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Abstract (Basic) : DE 3302844 A 

The motorcycle engine comprises a crankshaft (15) with centrifugal 
coupling (16) and starter coupling (14) . The kick- start mechanism 
comprises a main drive shaft (6) , which rotatably carries a bush (2) 
with a gear wheel (7) meshing with a pinion on the crankshaft. This 
bush is coupled to a gear wheel (1) via internal and external inclined 
teeth (2a) . The gear moves axially when rotated by the starting action. 

This movement disengages a coupling ring (5) , engaging a 
spring- loaded (12) coupling disc non-rotatably slidable on the shaft. 
This allows the kick- start rotation to be transmitted to the crankshaft 
without rotation of the main shaft. 

ADVANTAGE - Kick- starting is effected without lifting the 
motorcycle on its stand and without manual operation of the starter 
coupling. The motorcycle can be pushed forwards and backwards with 
engine stopped. 
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<g) Brennkraftmaschine mit integrierterp GetrYebe zum Antrieb eines Zweiradfahrzeuges od. dgl 



Die Erfindung betrifft elne Brennkraftmaschine jnit _i m 
GehauseJntegriertejn.Getriebe-rnit Fliehkraftkupplung zum 
7tf tnel) eines Zweiradfahrzeuges od. dgl., wobei die Brenn- 
kraftmaschine rnlt Getriebe elne Kickstarteinrichtung auf- 
weist und auf der Hauptwelle ein Mitnahmeelement vorge- 
sehen ist, welches bei einer Start-Drehbewegung mittels 
einer Mitnahmeverzahnung einer koaxialen Schaltscheibe 
eine Axialverschiebung erteilt, wodurch die Kupplungsver- 
bindung zur Hauptwelle zeitweilig gelost und zugleich aus- 
schlieSlich eine Betatigung der Startkupplung bewirkt wird 
(Fig.1). 
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BRENNKRAFTMASCHINE MIT INTEGRIERTEM GETRIEBE ZUM 
ANTRIEB EINES ZWEIRADFAHRZEUGES 0D..DGL. 



PATEN TANSP.RtlCHE 



(9 



1/, Brennkraf tmas chine mit im GehSuse integriertem Getriebe mit 
Fliehkraftkupplung zum Antrieb eines Zweiradf ahrzeuges od. 
dgl,, dad, gek,, dafi zum Starten der Brennkraf tmas chine eine 
Kickstarteinrichtung vorgesehen ist, bei der auf einer Haupt- 
welle (6, 26) koaxial ein Mitnehmerelement (Mitnehmerbuchse 2, 
Mitnehmer 23) angeordnet ist, bei dessen Drehbewegung mittels 
einer eine axiale Verschiebung eines Schaltorganes (Schalt- 
scheihe 4, 24) erzeugenden Mitnahmeverzahnung (Steilgewinde 2a, 
Schr&gverzahnung 22a) die Kupplungsverbindung ,zur Hauptvrelle 
(6, 26) trennbar ist, derart, da& das Mitnehmerelement mit da- 
rauf angeordnetem Mitnehmerrad Cl, 22) und achsfestem Vorge- 
legerad C7, 27) auf der Hauptwelle (6, 26 frei drehbar ist, 

2, Brennkraf tmas chine mit Getriebe nach Anspruch 1, dad, gek., dafi 
die axiale Verschiebung des Schaltorganes (Schaltscheibe 4, 24) 
mittels" eines Ubertragungshebelwerkes eine Betatigung der 
Startkupplung (1*0 bewirkt , 

3a Brennkraftmaschine mit Getriebe nach Anspruch 1, dad, gek,, 
dafi die Mitnahmeverzahnung (2a, 22a) auf der Hauptvrelle (6, 
26) beim Anlaufen des Motors eine Umkehrung des Drehmomenten- 
flusses bewirkt, derart, dafi das Mitnehmerelement (Schalt- 
scheibe k 9 2H) axial in die Ausgangslage mit Kupplungsverbin- 
dung zur Hauptwelle (6, 26) zurttckkehrt . 
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BRENNKR AFTMAS CHINE MIT INTEGRIERTEM GETRIEBE ZUM 

ANTRIEB EINES Z WE I RADF AHR ZEUGES 0D. DGL. 

\ 

N 

Die Erfindung betrifft eine Brennkraf tmas chine mit im Gehause in- 
tegriertem Getriebe gemafc dem Oberbegriff des Anspruches 1. 

Es ist bereits bekannt, Antriebsmotoren mit integriertem Getriebe 
und einer Fliehkraf tkupplung fur den Antrieb von Zweiradf ahrzeu- 
gen mit einer Starteinrichtung auszurttsten, die einen zweiten 
Primartrieb aufweist und einen Startvorgang unabhangig von der 
Antriebswelle und von der Fliehkraf tkupplung ermSglicht . Der. bei 
dieser Ausgestaltung vorgesehene zweite Primartrieb ist jedoch 
aufwendig und daher unerwttnscht. 

Die Aufgahe der Erfindung best'eht u. a, darin, eine Brennkraf traa- 
schine mit integriertem Getriebe und Fliehkraf tkupplung , einen 
sog. Automatik-Motor, mit einer derartigen Starteinrichtung aus- 
zurttsten, die bei einem einfachen Aufbau ermBglicht, den Motor zu 
starten, ohne dafi das Zweiradf ahrzeug auf dem Stander stehen mufi. 
und chne daft eine zusatzliche manuelle Betatigung der Startkupp- 
lung erforderlich ist. 

Die erfindungsgemafie LBsung ist im Kennzeichen des Hauptanspru- 
ches angegeben. - Mit dieser Ausgestaltung wird bei einem sehr 
geringen technischen Aufwand die zugrunde liegende Aufgabe in 
vollem Umfange gelost. Nunmehr ist ein sog. Kickstartvorgang ohne 
Hebelbetatigung moglich; das damit ausgerttstete^ Zweiradfahrzeug 
ist ohne weitere Bedienungsvorgange bei stehendem Motor sowohl 
vorwarts als auch rUckwarts schiebbar. 



Weitere vorteilhafte Ausgestalturigen der *Erf indung sind in den 
Unteransprtlchen gekennzeichnet . 

Die Erfindung wird nachstehend an Hand von zwei in der Zeichnung 
veranschaulichten Ausftthrungsbeispielen einer Brennkraftraas chine 
mit integriertem Getriebe zum Antrieb eines Zweiradf ahrzeuges nS- 
her erlfiutert. Es zeigt: 

Fig. 1 einen Motor mit im Gehfiuse integriertem Getriebe mit einer 
erfindungsgemJtfien LOs.ungsmfiglichkeit inittels einer Steil- 
gewinde^Anordnung an der Hauptwelle iift Schnitts 

Pig. 2 eine Seitenanaicht des Motors gem. Fig, ij 

Fig," 3 eine Ansicht des Motors gem. Fig, lj 

Fig. 4 eine Schnittansicht eines Motors mit integriertem Getriebe 
mit einer erf indungsgemSfien LOsung mittels Schr&gverzah- 
nung im Drehmomentenf lufi der Hauptwelle.. 

Im Auaftthrungsheispiel gem. Fig. 1 bis 3 wird ein Anwerfen des 
Motors durch Bet&tigung des hier nicht nfiher dargestellten Kick- 
starterhebels hewirkt. Dadurch wird beim vorliegenden AusfUhrungs 
beispiel .eine Drehbewegung von der Achse des Kickstarters Uber 
einen gleichfalls nicht nSher bezeichneten Kettentrieb und Uber 
die zugehtJrige Getriebewelle mit einem Zahnrad auf ein Mitnehmer- 
rad 1 Ubertragen, Dieses Mitnehmerrad 1 ist ftLr diese Startfunk- 
tion erfindungsgemSJJ mit einem Steilgewinde 2a auf einer Mitneh- 
merbuchse 2 geftthrt, die ihrerseits koaxial auf der Hauptwelle 6 
drehbar angeordnet ist. Die Mitnehmerbuchse 2 ist mit einem Mit- 
nehmerring 5, weicher koaxial auf ihr angeordnet ist, drehfest 
yerbunden und tiher eine koaxiale . Schaltscheibe 4 forms chlttss'ig 
mit der Hauptwelle 6 verhunden. 

Die Schaltscheibe 4 ist auf der Hauptwelle 6 drehfest, jedoch 
axial verschiehhar angeordnet und steht dabei unter der Spannung 
einer Druckfeder 12 und liegt dadurch standig an einem Zwischen- 
ring 3 an, weicher seinerseits am Mitnehmerrad 1 axial anliegt. 
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Infolge der voratehend erwShnten, den Startvorgang einleitenden 
Drehbewegung verdreht aich das auf der zunftchst noch stehenden 
Mitnehmerbuchse 2 gelagerte Mitnehmerrad 1, und zwar auf - Grund des 
tragenden Steilgewindes 2a axial nach rechts. Dadurch wird auch 
der Zwischenring 3 und damit die Schaltscheibe 4 gegen die Span- 
nung der Peder 12 axial nach. rechts verschoben, Infolge dieser 
Axialverschiebung wird die Kupp lungs verb indung der Schaltschei- 
be 4 mit .dem Mitnehmerring 5 bzw, dessen Zapfen 5a aufgehoben, 
die wie Pig, 1 deutlich erkennen Ififit - eirie drehfeste Verbin- 
dung zwischen Schaltscheibe 4 und Mitnehmerbu.ch.Se 2 dann herstel- * 
len, wenn sich die Schaltscheibe 4 in der axial linken Stellung 
befindet. 

Nachdem nun in der vorbeschriebenen Weise der Formschlufi des mit 
der Mitnehmerbuchse 2 drehfest verbundenen Mitnehmerringes 5 mit 
der Schaltscheibe 4 auf der Hauptwelle 6 unterbrochen ist, kann 
sich die mit dem Mitnehmerring 5 verbundene Mitnehmerbuchse 2 mit 
dem auf ihr angeordneten Mitnehmerrad 1 zusammen mit einem mit 
der Mitnehmerbuchse 2 drehfest verbundenen Vorgelegerad 7 unabhfin- 
gig auf der stehenden Hauptwelle 6 drehen. Die Hauptwelle 6 selbst 
wird tlber die hier nicht gezeigte Kette vom in Ruhe befindlichen 
Hiriterrad des Zweiradf ahrzeuges gehalten. 

Gleichzeitig erfolgt infolge der vorbeschriebenen axialen Ver- 
schiebung der Schaltscheibe 4, ausgelOst durch die Drehung des 
Mitnehmerrades 1 auf dem Steilgewinde 2a, tlber zwischenliegende 
Elemente, nSmlich eine an der Schaltscheibe 4 angreifende Schalt- 
gabel 8, einen Schalthebel 9, eine Druckstange 10 und einen Kupp- 
lungshebel 11, selhsttStig die Betatigung der hier als Ganzes mit 
14 hezeichrreten Start kupplung (vgl. Fig, 2, 3 und 1), - Die durch 
den Kickstartvorgang erzeugte Drehbewegung des Vorgelegerades 7 
wird nun Uher die Startkupplung 14 auf die Kurbelwelle 15 Ubertra- 
gen, um den Motor zu start en, 

Bei einem Anspringen des Motors erfolgt dann eitie Umkehrung der 
Richtung des aufgebrachten Drehmomentes am Steilgewinde 2a der 
Mitnehmerbuchse 2, Dadurch verschiebt sich das Mitnehmerrad 1 
wieder nach links in die Ausgangslage, die zuvor bestehende 



S t art kupplungs -Verb indung wircTgetrenrft , *wobei die Schaltscheibe *l 
von der stfindig einwirkenden Druckfeder 12 ebenfalls nach. links 
verschoben wird, so dafi sich die formschlUssige Verbindung der 
Mitnehmerbuchse 2 tlber den Mitnehmerring 5 mit der Schaltschei- 
be k zur Hauptwelle 6 wieder einstellt ^ vie Fig. 1 erke'nnen 
lftAt, . 

Nachdem beim Anspringen des Motors die Richtung des Drehmomentes 
umgekehrt wird und die vorstehend erlSuterte Start kupp lungs -Ver- 
bindung der Bauteile 6, 1, 2, -2a, 3, 5 und 12 sofort wieder ge- 
trennt wird, lSuft der Motor dann im Leerlauf ohne KraftschlufS zum 
PrimSrtrieb, ~ Zum Anfahren wird dann durch entsprechend erhfihte 
Motordreh-zahl die Fliehkraf tkupplung 16 zum Eingriff gebracht, wo- 
durch- das Vorgelegerad 7 und damit auch das auf der Hauptwelle 6 
drehfest angeordnete Kettenritzel 17 mit der Kettenverb^dung ..zum 
Hint errad angetrjeben werden, 

Um das Zweirad-Motorfahrzeug in einera Notf all durch Anschieben 
starten zu kOnnen, ist an der Druckstange 10 zusStzlich eiri.Seil- 
zug 13 angebracht, womit die Startkupplung Hi manuell betatigt 
werden kann. 

Mit der vorstehend beschriebenen Einrichtung, in^besondere den 
speziell ausgestalteten Bauteilen 6, 1, 2, 2a, 3, **, 5 und 12 
wird in einfacher Weise beim Startvorgang mittels der nicht nSher 
erlSuterten Kickstarteinrichtung der Drehmomentenflufc zur Ab- 
triebswelle unterhrochen und gleichzeitig Uber einen Hebelmecha^ 
nismus mit den Bauteilen 8 bis 11 die Startkupplung automatisch 
betatigt, Ein.ggf. notwendiges Anschieben des Zweirad-Motorf ahr- 
zeuges ist gleichfalls mtfglich. 

Eine weitere LOsungsmSglichkeit der vorbezeichneten Aufgabe ist 
im AusfUhrungsbeispiel gem. Fig. M dargestellt. - Bei diesem Aus- 
fUhrungsbeispiel wird die Getriebeabtrennung beim Startvorgang 
mittels des Kickstarters und die gleichzeitige BetStigung der 
Startkupplung durch.* ein erf indungsgemiUJ mit Schr&gverzahnung 21a 
versefrene-s Zahnrad 21 auf der Welle 21b und ein damit zusammenwir- 
kendes, ebenfalls mit entsprechender SchrSgverzahoung 22a aufwei- 



sendes Mitnehmerrad 22 bewirktV welch'letzteres auf der Hauptwel- 
le 26 in noch zu beschreibender Weise angeordnet ist. Das Mitneh- 
merrad 22 ist ttber ein Keilprof il mit dem koaxialen buchsenfttrmi- 
gen Mitnehmer 23 drehfest verbunden. Der Mitnehmer 23, welcher 
seinerseits drehbar auf der Hauptwelle 26 gelagert ist, ist mit- 
tels einer koaxialen, axial nebenliegenden Schaltscheibe 24 form- 
schlttssig mit der Hauptwelle 26 verbunden, Dazu weisen das Mit- 
nehmerrad und die Schaltscheibe 24 das gleiche Keilprof il auf, 
welches einerseits dem Aufcenprofil des Mitnehmers 23 und dem Au- 
fienprofil eines auf der Hauptwelle 26 vorgesehenen Ansatzes 26a 
entspricht. Fig. 4 lSfit deutlich erkennen, wie durch die axiale 
Lage der Schaltscheibe 24 eine Kupplung des Hauptwellen-Prof iles 
26a mit dem Aufienprofil des Mitnehmers 23 bewirkt wird. 

Beim Startvorgang wird das umlaufende Mitnehmerrad 22 durch die 
SchrSgverzahnung 22a auf dem durch die Kette zum stehenden Hin- 
terrad f estgehaltenen Mitnehmer 23 axial nach rechts verschoben. 
Dadurch verschiebt sich Uber einen koaxialen Zwischenring 25 auch 
die Schaltscheibe 24, und zwar so weit axial nach rechts, da£> das 
zuvor kuppelnde Keilprofil der Schaltscheibe 24 aus dem Keilpro- 
fil des Mitnehmers 23 durch axiale Verschiebung herausgetreten 
ist ^ gegen die Spannung der axialen Druckfeder 12. In dieser Be- 
triebsstellung kann sich das Mitnehmerrad 22 zusammen mit dem 
Mitnehmer 23 und dem axial damit gekuppelten Vorgelegerad 27 auf 
der stehenden Hauptwelle 26 unabhSngig drehen. Let zt ere wird ttber 
die nicht gezeigte Kette vom Hinterrad des Zweiradf ahrseuges ge- 
halten. 

Durch die vorheschriebene Axialverschiebung der Schaltscheibe 24 
erfolgt ttber die bereits im Ausf tthrungsbeispiel gemSfJ den 
Figuren 1 bis 3 erlfiuterten Elemente selbsttatig die Betatigung 
der Startkupplung 14, ^ Der ttbrige Startvorgang IJtuft entspre- 
chend ab, wie bereits im Zusammenhang mit dem Ausf tthrungsbeispiel 
gemSjJ den Figuren I bis 3 geschildert jtfurde , 

21,12.1982 

FRP-3 Scbu/wfian^ 



- Leerseite - 



This Pag : I;.jnk (uspto) 



This Page Blank (uspto) 



